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1. Uvod

Na zakladé objednavky zadavatele, mésta Jilové u Prahy (Masarykovo nam. 194, 254
01 Jilové u Prahy), bylo provedeno posouzeni dokumentu ,D3 0301-0303 Praha — Vé&clavice
Hlukova studie” zpracovaného 11/2017 (aktualizace 09/2018) spole¢nosti Ing. Petr Jurtin —
Ametris, Prabézné 58, 100 00 Praha 10 (dale téZ Dokument).

Posouzeni Dokumentu se bude zabyvat pouze pfipominkami véci, které mohou
vyraznym zpusobem ovlivnit vystup v Dokumentu provedeném posouzeni budouci hlukové
zatéze a pfipadnou spravnost rozsahu a parametrd navrZzenych protihlukovych opatfeni.

Posouzeni je vypracovano na urovni dostupnych podkladl a znalosti a bude slouZzit pro
potfeby zadavatele.

2. Podklady
Ke zpracovéani posouzeni bylo pouZzito nasledujicich podkladu:

/1/ CSN 1SO 9613-2: Akustika — Utlum pfi Sifeni zvuku ve venkovnim prostoru — Cast 2:
Obecn& metoda vypoctu, zafi 1998

Vypocet hluku z automobilové dopravy, Manual 2011; RNDr. Milo$§ Liberko, Ing. Libor
Ladys; Praha, listopad 2011; Ugelova publikace pro Reditelstvi silnic a dalnic Ceské
republiky

/2/ Dokument: ,D3 0301-0303 Praha — Vaclavice Hlukova studie“; 11/2017, aktualizace
09/2018; Ing. Petr Jurtin — Ametris, Pribézna 58, 100 00 Praha 10; Vypracovala: Ing.
Michaela Vrdlovcova,

3. Situace

Posuzovana ,Hlukova studie* feSi vyhledovou akustickou situaci v okoli trasy
navrhované dalnice D3 stavba 0301-0303 v Useku mezi Prahou a Vaclavicemi a v okoli
pfivadéce Benesov, tzv. Vaclavické spojky. Akustické posouzeni je sou¢asti dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti.

4. Pripominky k Dokumentu

4.1 PouZité vypoétové metody a postupy

Zpracovatel dokumentu v kapitole ,6 ZPUSOB ZPRACOVANI“ uvadi:
.Pro kvantifikaci stavu akustické situace v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru byl pouzit vypoctovy program Cadna A verze 2018. Cadna A
je softwarovy program pro predikci a hodnoceni hluku zpasobeného silni€nim a Zelezni€nim
provozem, obchodnimi firmami a pramyslovymi zavody.
Program umozZziuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s narodnimi a mezindrodnimi
pFedpisy véetn& vypodtové metody uZivané v Ceské republice a vypodtovych metod
doporu€ovanych smérnici Parlamentu a rady ES 2002/49/EC, o hodnoceni a Fizeni hluku v
Zivotnim prostfedi. Digitdlni model pro situaci zdmového Uzemi byl vytvofen ve vySe
uvedeném vypoctovém programu s implementovanou ¢eskou vypoc&tovou metodikou (viz kap.
2 literatura 5-8). Tento zpusob zaru€uje dosazeni vysledkd respektujicich specifické emisni
kvality vozidlového parku na izemi Ceské republiky. Vypoéty jsou provedeny v souladu s CSN
1SO1996-2.“.

POZNAMKA - Literatura 5-8 znamena:
5. Hluk z dopravy, metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy, M.
Liberko,VUVA1991;
6. Novela metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy, Ing. Kozak, RNDr. Liberko,
Zpravodaj MZP &islo 3, bfezen 1996;
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7. Novela metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy 2004, RNDr. Milo$ Liberko a kol.,
Planeta 2/2005, MZP;

8. Manual 2011 Vypocet hluku z automobilové dopravy, Géelova publikace Reditelstvi silnic
a dalnic CR, RNDr. Milos Liberko, Ing. Libor Ladys, listopad 2011;

PRIPOMINKY:

A) Bez ohledu na moZnosti programu Cadna A verze 2018 zvolil zpracovatel Dokumentu
nejméné vhodnou vypoctovou metodiku pro hodnoceni hlukové zéatéze ze silnicni
dopravy roku 2050. Argument, Ze pouziti metodiky Manuél 2011 ,zaruCuje dosazeni
vysledkd respektujicich specifické emisni kvality vozidlového parku na tuzemi Ceské
republiky“ je z pohledu roku vypoctu naprosto lichy. Metodika Manual 2011 pro
vypoctovy rok 2050 nedokaze ,zohlednit kvality vozidlového parku ktery bude uZzivan
v tomto roce.

Nejméné vhodnou metodikou je vypoclet podle metodiky Manuél 2011 pfedevsim
proto, Ze pocita pouze s celkovymi ekvivalentnimi hladinami akustického tlaku hluku ze
silniéni dopravy, pfi¢emz vabec nedokaze zohlednit spektralni povahu tohoto zdroje
hluku a to pfedevSim s ohledem na vliv spektra hluku na Groven Utlumu hluku vlivem
povrchu zemné, Utlumu hluku pfi Sifeni hluku pfes pfekazky, Gtlumu vlivem pasu
vegetace apod.

Program Cadna A je vybaven nékolika metodikami pro vypocet Sifeni hluku, které
plné zohlednuji jeho spektralni charakter, napfiklad metodikami NMPB 2008 a nejmladsi
metodiku CNOSSOS. Zpracovatel Dokumentu mohl zvolit vyrazné pfesnéjsi vypoctovou
metodiku napfiklad CNOSSOS.

Novela metodiky pro vypoclet hluku ze silniéni dopravy ,Vypocet hluku z
automobilové dopravy, Aktualizace metodiky, MANUAL 2018 (2018; EKOLA group,
spol. s r.0.) nepfinéSi v roviné vypoctu Sifeni hluku Zadné zmény proti pouZité metodice
Manuél 2011.

B) Lze se jen domnivat, Ze byla pouZita posledni (dnes jiz pfedposledni) novela metodiky
vypoctu hluku ze silniéni dopravy Manuél 2011 (viz literatura 8 respektive podklad /1/,
déle téz jen Manual 2011). Coz autor Dokumentu toto jednozna¢né neuvéadi, pficemz
jednotlivé verze metodik nejsou vuci sobé ve vSech ohledech kompatibilni.

C) Vypoctovy program Cadna A verze 2018 (stejné jako jeho predeslé €inasledné verze) mize
mit implementovanu pouze ,zdrojovou ¢ast” vypoctové metody Manual 2011 (respektive
predchozich verzi této metody), tj. pfevod intenzit dopravy, skladby a chovani
dopravniho proudu a vlastnosti komunikace na akusticky parametr ndhradniho zdroje
hluku. To je dano tim, Ze ¢ast vypoctu Sifeni hluku podle vypoctové metody Manuél 2011
neni do systému vypoctu Sifeni hluku na bazi metody ray-tracing (sledovani paprsku
Sificiho akustickou energii od zdroje hluku pfes pfekazky na cesté Sifeni k hodnocenému
bodu), které sou¢asné programy pro 3D vypocet Sifeni hluku jakym je i Cadna A v ramci
vypoctu uziva, vabec aplikovatelna.

Lze tedy pfedpokladat, Ze emise hluku nahradnich liniovych zdrojd hluku
predstavujicich hodnocené Useky komunikaci, byly stanoveny v souladu s postupem
uvedenym ve vypoctové metodé Manual 2011.

D) Zpracovatel dokumentu v kapitole ,6 ZPUSOB ZPRACOVANI* Ze ,Vypoéty jsou provedeny
v souladu s CSN 1S01996-2",

Norma CSN ISO1996-2 obecné udava metodiku vypoétu Sifeni hluku z bodovych
zdroju hluku. V normé v kapitole ,4 Popis zdroje* se mimo jiné uvadi: ,Nebodové zdroje
zvuku jaro je silniéni a Zelezni¢ni doprava nebo pramyslova plocha. (kterd muze
zahrnovat nékolik zafizeni nebo provozl spole¢né s vnitropodnikovou dopravou), musi
byt proto reprezentovany souborem &asti (elementu), z nichz kazda mé urcity akusticky
vykon a smérovost. Utlum vypocteny pro zvuk z reprezentativnino bodu uvnitf néjaké
¢asti je uzit k reprezentovani Utlumu zvuku pro celou &ast. Liniové zdroje mohou byt
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rozdéleny na &asti linie, ploSné zdroje na ¢asti plochy. z nichZ kazda je reprezentovana
bodovym zdrojem v jejim stfedu.”.

Vypoctova metoda Manual 2011 (respektive i pfedchozi verze této metody) ani
posuzovany Dokument neuvadéji, jakym zpusobem mohou byt i byly akustické
parametry Vv Laeq,q) [dB] ve 7,5 m od os modelovanych vozovek stanovené v souladu s
dokumentem Manuél 2011 (viz odstavec ,1.16. Pouziti korekci* tohoto dokumentu)
pfevedeny na akusticky vykon néhradnich liniovych zdrojd hluku Lwa [dB/m]
z automobilového provozu na téchto vozovkéach.

Norma CSN 1SO1996-2, vypoétova metoda Manual 2011 ani posuzovany
Dokument neuvadéji zplisob segmentace liniového zdroje hluku na bodové zdroje hluku
zahrnujici celkovou akustickou energii segmentu v bodovém zdroji hluku pro potfeby
vypoétu Sifeni hluku pomoci normy CSN 1SO1996-2. PficemZ pravé vzdalenost
jednotlivych bodu leZicich na ose komunikace a pfedstavujicich akustickou energii jim
nélezicich segmentl této komunikace vyrazné ovliviiuje pfesnost vypoctu (ale také i
jejich rychlost). Nejvice je ovlivnéna pfesnost vypocta Sifeni hluku pres prekazky jakymi
jsou protihlukoveé stény a valy. Nevhodné uzité ,fidka“ segmentace liniového zdroje hluku
muze vést k vyraznému nadhodnoceni o¢ekavanych Ucinkd protihlukovych opatfeni a
tudiz k vyraznému podhodnoceni budouci hlukové situace.

SHRNUTI:

Provedené hodnoceni o€ekavaného hluku z automobilového provozu po hodnocenych
komunikacich nezohlednuje spektralni povahu tohoto zdroje hluku a to pfedevsim s ohledem
na o¢ekavanou droven Gtlumu hluku vlivem povrchu zemné, Gtlumu hluku pfi Sifeni hluku pfes
pfekadzky a utlumu vlivem pésu vegetace. Pouzity vypoctovy postup neni dostatecné
specifikovan. PfedevSim neni objasnéna pfiprava vstupnich dat a postup vypoctu Sifeni hluku
podle normy CSN ISO1996-2.

Tento postup muZze vést k vyraznému podhodnoceni o¢ekavané hlukové situace a
tudiz k navrhu technickych opatfeni nedostate¢né chranicich okoli zaméru pfed jeho hlukem.

4.2 Sestaveny model hlukové situace
Zpracovatel Dokumentu v kapitole ,2 PODKLADY A LITERATURA® uvadi podklady,
které mél k jeho vypracovani k dispozici:
~Zpracovatel akustické studie mél k dispozici tyto podklady pfedené generalnim projektantem:
1. Trasa délnice D3 v km 0,0 — 27,00 ve formatu *dwg, 3D *dwg, ,Sdruzeni“ 11/2016;
2. Trasa Vaclavické spojky v km 0,000 — 5,000, format *dwg, 3d *dwg, ,,Sdruzeni* 11/2016;
3. D3 0301 Praha - Jilové, 0302 Jilové - Hostéradice, 0303 Hostéradice - Vaclavice,
Dopravné inZenyrské podklady, SUDOP Praha, €. zakazky: 3-456-4-000, 04/2015;
4. Vrstevnice ve 3d, format *dxf.
5. Dopravné-inZenyrské podklady

Podklady ziskané zpracovatelem akustické studie:
6. Polohopis ,ZABAGED" ve forméatu *shp, ortofotomapy, *jpg, ZeméméFi¢sky ufad, 09/2015,
05/2016;
7. Prohlidka lokality*.

Zpracovatel Dokumentu v odstavci ,6.1 SESTAVEN|I VYPOCTOVEHO MODELU*
mimo jiné uvadi:
.Vypoctovy model je tvofen ve 3d, tzn., Ze terén je tvofen vrstevnicemi a vySkovymi body.
Terén byl nadten z rastrovych map CUZK (polohopis + vrstevnice 3d) ve forméatu *shp. Ve
vypoc¢tovém modelu zohlednény vodni plochy a skalni Utvary jako odrazivé plochy. V modelu
jsou vytvoreny zemni valy, protihlukové clony, jednotlivé stavby v sidlech dle stavu rastrovych
map z CUZK.“.
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PRIPOMINKY:

E) Z popisu sestaveni vypoctového modelu, ani z podkladd predanych generalnim
projektantem nevyplyva, Ze by se autor modelu hlukové situace zabyval modelovanim
podélného vyskového profilu hodnocené dopravni stavby. V obrazcich: ,Obrdzek 14
Vyfez z vypodtového modelu MUK DOxD3*, ,Obrazek 15 Vypo&tovy model - MUK Psary*,
,Obrazek 16 Vyfez z vypoctového modelu Zhofansky most*, , Obradzek 17 Vyiez z
vypoctového modelu MUK Jilové®, ,Obrazek 18 Vyfez z vypoctového modelu —
Studené*, ,Obrazek 19 Vyrez z vypoctového modelu — most Sdzava“, ,Obrazek 20 Vyfez
z vypoctového modelu — MUK Hostéradice®, ,Obrazek 21 Vyrez z vypoctového modelu
— LeSany — Maskovice", ,Obrazek 22 Vyiez z vypoctového modelu Netvofice — Chleby —
Dunavice“, ,Obrdzek 23 Vyiez z vypoctového modelu — Chéfovice — Krusi¢any”,
,Obrazek 24 Vyfez z vypoctového modelu Chrastany — Vaclavice — Uroénice* a
,Obrazek 25 Vyfez z vypoétového modelu — Zboznice — Chlistov — Zabovfesky* (pficemz
od obrazku 14, 15 a 20-25 je v Dokumentu pouZzito velmi nizké rozliSeni obrazku
znemoZnuijici jejich blizsi hodnoceni) je zfetelng uZit reliéf krajiny z podkladt CUZK bez
zasahu ovliviujiciho vySkopis modelovaného liniového zdroje hluku.

Pfipadné zafezy a naspy nového télesa dalnice zfejmé& nejsou v modelu
zohlednény (nebo nejsou zohlednény v plném rozsahu stavby). Stejny problém ziejmé
nastava na vSech ramenech pfivadécd modelované dopravni stavby a mozna i portalech
mostu a tuneld.

Pravdépodobné proto neni v obrazku ,Obrazek 11 Vyfezy z vypoctového modelu Cadna
A ve 3d" vynesen ani jed pfiklad modelovaného mimodroviiového kfizeni ¢€i portélu
tunelu.

Zpracovatel Dokumentu sice v odstavci ,7.1 VSTUPNI UDAJE* mimo jiné uvadi:
~Sklonové a vyskové poméry komunikaci byly generovany vypoctovym softwarem na
zakladé podkladi poskytnutych zadavatelem®, ale sohledem na obsah vyfezu
vypoctovych modeld a seznam podkladu slouZzicich ke zpracovani Dokumentu je to spis
jen formalni deklarace”, nez reélny stav. Pokud timto sdélenim autor neminil vlastnost
software Cadna A pfidélit linii osy komunikace jeji Sitku a vzajemnou vzdalenost jizdnich
pruhu této komunikace.

F) Z obsahu obrazku ,Obrazek 11 Vyfezy z vypoctového modelu Cadna A ve 3d“ a ,Obrazek
12 Vyfez z vypoctového modelu ve 3d (km 23,0) s podkladem ortofotomapy“ a legend
obrazkd 14 az 25 je patrné, Ze v modelu byl pouzit atlum zvuku zplsobeny Sifenim
porostem Ay [dB] (podle pfilohy ,Pfiloha A Dodate¢né utlumy (Amisc)), v legendach
znaceno jako ,Zeleo" (zfejmé ,Zelen®).

Autor dokumentu se o uziti Gtlumu hluku vlivem Sifeni vzrostlym porostem v textu
nezminuje ani nikde neuvadi parametr (tedy vySku) tohoto porostu (porostd), ktery
vyznamné ovliviuje vliv zelené na vypocitany utlum Sifeného zvuku.

UZiti tohoto utlumu i v dobach vegeta¢niho klidu, kdy utlum Sifeni zvuku porostem je
vyznamné jiny, neZ v dobé& vegetace neni pro hodnoceni celoro¢né prameérného
pusobeni zvuku vhodné.

SHRNUTI:

To Ze je model hlukové situace sestaven bez pIného zohlednéni budouciho nového
reliéfu krajiny v okoli nového télesa dopravni stavby (tedy ziejmé& bez budoucich zéafezu,
naspu, ramp pfivadécl a portald mostu) vede prfedevSim v mistech kde jsou navrhovana a
vypoctem ovéfena technicka opatfeni sniZzujici dopad hluku na okoli (tedy protihlukové zdi a
valy) k vyrazné chybé ve vyhodnoceni jejich U¢inku.

Pouzit utlum zvuku zplsobeny Sifenim porostem As [dB] v modelech zohledrujicich
k podhodnoceni realné ocekavatelné hlukoveé situace v okoli zaméru.

Zpracovatel neproved! vypocet Sifeni hluku v souladu s dokumentem Manuéal 2011
odstavcem ,1.15. Zohlednéni meteorologické situace”. Vysledky vypoctu a hodnoceni hlukové
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situace je tak provedeno pouze pro stav kdy jsou meteorologické podminky neutrdlni (tedy ne

pFiznivé a neutralni ve stanoveném podilu) pro Sifeni hluku. Toto opét vede k optimistickému
hodnoceni a tudiz k podhodnoceni o¢ekavané hlukové situace v okoli feSené dopravni stavby.

4.3 Parametry vypoé€tu Sifeni hluku
Zpracovatel Dokumentu v odstavci ,6.1 SESTAVENI VYPOCTOVEHO MODELU*
mimo jiné uvadi:
»Ve vypoctovém modelu zohlednény vodni plochy a skalni Gtvary jako odrazivé plochy.".
Zpracovatel Dokumentu v odstavci , 7.1 VSTUPNI UDAJE* mimo jiné uvadi:

»~Jako dalSi vstupni Udaje byly ve vypoctu uvazovany:

¢ Kryt na stavajicich komunikacich byl zvolen dle skute€nosti v souladu s Novelou metodiky
vypoctu silniéni dopravy (viz kap. 2) na zakladé mistniho Setfeni, F3 = 1,0.

¢ Kryt na nové dalnici a novych Usecich komunikaci nizSich tfid (pfelozky) byl zvolen dle
projektové dokumentace (pozn.: neni uvazovan kryt se snizenou hlu¢nosti).

e Sklonové a vysSkové poméry komunikaci byly generovany vypoctovym softwarem na
zakladé podkladl poskytnutych zadavatelem.

o VySky stavajicich budov v zdjmovém uUzemi byly pfevzaty z terénniho prazkumu a ortofoto
map.

¢ Rychlost vozidel na déalnici mimo tunely byla v denni dobé& pro osobni a lehk& nakladni
vozidla uvazovéana 125 km /h a v no¢ni dobé o 10 km/h vice. U nékladnich vozidel byla
uvazovana rychlost 90 km/hod a v no¢ni dobé& 95 km/hod. Tyto hodnoty vychazi z
dopravné inZzenyrskych prazkumui provedenych na dalnici DO — Prazsky okruh — stavba
512.

e Rychlost vozidel na pfivadéci BeneSov (Vaclavicka spojka) byla uvazovana 90 km/hod.

¢ Rychlost na komunikacich nizsich tfid byla uvazovana dle komunikace a terénu mezi 60
km/h az 90 km/hod.".

PRIPOMINKY:
G) Zpracovatel Dokumentu uvadi, Ze vodni plochy a skalni utvary byly zohlednény jako

odrazivé plochy. Zfejmé& byl u téchto ploch v souladu s metodikou Manual 2011
modelovan tzv. ,odrazivy terén“ tedy podle nastaveni software Cadna A v G=0 (viz CSN
ISO 9613-2). Jaky indexem povrchu zemé G byl uzit u dalSich ploch zpracovatel
neuvadi. Z metodiky Manual 2011 vyplyva, Ze je mozné pouzit jesSté pohltivy (G=1) a
smiSeny terén (0<G<1).

Hodnota indexu povrchu zemé G ve vypoétech podle CSN I1SO 9613-2 vyznamné
ovliviiuje hodnotu Gtlumu hluku pfi Sifeni na vétsi vzdalenosti.

Pouziti indexu povrchu zemé G=1 na vSechny plochy vyjma vodnich ploch a
pouZiti realnych hodnot indexu povrchu zemé G napfiklad podle doporuceni z vystupu
projektu EU HARMONOISE.

H) Ve vyhledu roku 2050 neni jasné jaky bude stav obrusnych vrstev vSech modelovanych
vozovek. Z tohoto duvodu je dobrou praxi pouZzit koeficient stanovujici vliv povrchu
vozovky na hodnoty Laeq [-], tedy parametr F3 ,neutrdini tedy F3 = 1,0 na vSech
vozovkach (neni nutné se zmifiovat o néjaké formé zohlednéni mistniho prazkumu).
Zpracovatel Dokumentu v8ak neuvadi jaké hodnoty parametru F3 u novych vozovek
pouZzil.

Z dokumentu Manual 2011 vyplyvéa nésledujici vliv faktoru F3 na emisi hluku zdroje
hluku silniéni dopravy:
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F3 ALeq [dB]
1.0 0,0
1,1 05
12 08
13 12
14 15
15 18

Zpracovatel Dokumentu v odstavci ,6.2 PRESNOST VYPOCTU" uvadi: ,Vypodétené
hodnoty hladiny akustického tlaku A jsou uvadény s pfesnosti vysledkd vypoctu 2 dB*“.
Zména hodnoty parametru F3 z 1,0 na 1,1 vede k narGstu emise a tudiz i o¢ekavané
imise od silni¢ni dopravy o 0,5 dB.

SHRNUTI:

Zpracovatel Dokumentu neuvadi hodnoty parametri vypoc¢td modelu, které vyraznou
mérou ovliviiuje jak emisi samotného nahradniho zdroje hluku ze silniéni dopravy, tak i Groven
vypocitaného utlumu hluku. Timto mdze vyznamné optimisticky hodnotit modelovanou
hlukovou situaci a tudiZz podcenit budouci Uroven ve vyhledu oCekavatelné hlukové zatéze
v okoli feSené dopravni stavby.

5. Zaveér
Zpracovatel dokumentu ,D3 0301-0303 Praha — Vaclavice Hlukova studie” sice pouzil
vypoc¢tovou metodu, postup sestaveni akustického modelu hlukové situace a vstupni

parametry vypoCtu modelu které jsou u nékterych spolecnosti zabyvajici se vypocCty Sifeni
hluku ze silniéni dopravy v CR zabé&hnuté, ale to neznamené Ze jsou spravne.

Z vySe uvedenych pfipominek vyplyva, Ze budouci hlukova situace v okoli feSené
silniéni stavby (dalnice D3 v Useku mezi Prahou a Vaclavicemi a tzv. Vaclavicka spojka) je ve
vypoctech hlukové studie a tudiz i v Dokumentu hodnocena spi$ velmi optimisticky, nez
pragmaticky realisticky. Tento pfistup obecné vede k tomu, Ze po realizaci stavby je realna
tohoto pfistupu vSak je na rozsah a pfipadné i parametry navrZzenych protihlukovych opatfeni,
ktera se po provedeni stavby ukazi jako nedostatecna (viz napfiklad okoli stavby SOKP).

Proto doporucuji celé posouzeni budouci hlukové situace provést znovu. S vyuZzitim
vdech dostupnych podkladii o stavajicim reliéfu krajiny (DMR5G ZABAGED® CUZK),
s vyuzitim pokroc&ilych moznosti modelovani reliéfu budouciho terénu v okoli dopravni stavby,
s vyuZitim vSech vlastnosti vypoctového software pro vypocet Sifeni hluku a s vyuZitim nové
metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy CNOSSOS tak, aby bylo minimalizované
budouci riziko, Ze navrZzend protihlukova opatieni se po realizaci stavby ukaZzi jako
nedostate¢na.
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