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ZPRACOVATEL POSUDKU

1.1 Zpracovatel

Spolec¢nost: ASITIS s.r.o.
1CO: 07836686
Sidlo: Vazného 99/10, 621 00 Brno

Opravnény zastupce Ing. Martin Vokral, jednatel

Spolec¢nost ASITIS s.r.o0. je poradenska spolecnost zamérena na reseni témat
souvisejicich s klimatickou zménou v oblastech adaptace a mitigace klimatické
zmény s tymem odbornik( zahrnujici specialisty v oblasti Zivotniho prostiedi i
energetiky. Je vyznamnym zpracovatelem Adaptacnich strategii (napf.
Liberec, Havifov, Mladd Boleslav) a Akénich pland pro klima a energetiku
(SECAP - napr. Karvina, Prerov).

1.2 Zadavatel

Spolek: Alternativa stredoceské D3, z.s.
1CO: 07074417
Sidlo: Pretluckd 2304/3, Strasnice (Praha 10), 100 00 Praha

Opravnény zastupce PhDr. Roman Andres, predseda

Spolek Alternativa stfedoCeské D3, z.s. se zasazuje za zlepSovani stavajicich
dopravnich koridord, modernizaci dopravy a obchvaty obci. Prosazuje tedeni
AD3 0+, jehoz realizace ma predpoklady zajistit dopravni obsluznost v kratSim
casovém horizontu, s nizSimi ekonomickymi naklady a s nizSimi
socioekonomickymi naklady zahrnujicimi znehodnoceni krajiny, sidel a
zivotniho prostredi.



PREDMET POSOUZENI

2.1 Zamer

Posudek se vénuje zaméru vystavby Dalnice D3 ,StredoCeské" ve vybrané
varianté ,Zapadni varianta®.

Jde o planovanou vystavbu Useku dalnice D3 ve variantach cca 58,2 - 61,5
km. Kategorie dalnice/navrhovana rychlost je uvazovana 120 km/hod.
Konstrukce vozovky asfaltobetonova, pripadné cementobetonova. (V kazdém
sméru dva pruhy Sirky 3,75 m se strednim délicim pasem Sirky 3,5 m a
zpevnénymi krajnicemi Sirky 2,5 m s celkovou Sifrkou 27,5 m.)

Cil projektu - zlepsit dostupnost Prahy, Ceskych Bud&jovic a dalsich cil(, spojit
severni a jizni zemé& Evropy pres CR pro tranzitni dopravu v roce 2030.

2.2 Pravni ramec posouzeni

Pfedmétem posouzeni je souladu postupu investora s pozadavky stanovenych
v pravnich pfedpisech pro nékolik fondd EU a zejména s:

e Parizskou dohodou a cili EU v oblasti klimatu. Postup investora musi
odpovidat divéryhodné trajektorii snizovani emisi sklenikovych plynd v
souladu s novymi cili EU v oblasti klimatu na rok 2030 a dosazenim
klimatické neutrality do roku 2050, jakoZ i s rozvojem odolnym vU¢i
zméné klimatu. Infrastruktura se Zivotnosti delSi nez do roku
2050 by méla rovnéz zohlednovat provoz, udrzbu a likvidaci
podle podminek klimatické neutrality, coz mze zahrnovat aspekty
obéhového hospodarstvi.

e Postup investora ma vychazet ze zasady ,energeticka Ucinnost v
prvni Fadé", ktera je definovana v ¢l. 2 bodé 18 narizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/19991.

e A také ze zasady ,vyznamné neposkozovat", kterd se odviji od
pfistupu EU k udrzitelnému financovani a je zakotvena v nafrizeni

! Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 ze dne 11. prosince 2018 o spravé energetické
unie a opatreni v oblasti klimatu, kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 663/2009
a (ES) ¢. 715/2009, smérnice Evropského parlamentu a Rady 94/22/ES, 98/70/ES, 2009/31/ES,
2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU a 2013/30/EU, smérnice Rady 2009/119/ES a (EU) 2015/652 a
zruduje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 525/2013 (UF. vést. L 328, 21.12.2018), s. 1
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Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/8522 (narizeni o taxonomii).
Tyto pokyny Fedi dva z environmentélnich cilG uvedenych v ¢ldnku 9
nafizeni o taxonomii, tedy zmirfiovani zmény klimatu a ptizplsobovani
se této zméné.

Technické pokyny, které jsou klicovym dokumentem pro predkladany
posudek, jsou obsahem platného SDELENI KOMISE uvefejnéném 16.9.2021
v Ufednim véstniku Evropské unie ¢. 2021/C 373/01. Jde o sdéleni, jehoz
Ucelem je poskytnout technické pokyny k provérovani investic do
infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v novém programovém
obdobi 2021-2027.

e Tyto pokyny k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického
dopadu jsou sou&asti pokynl k udrZitelnosti.

e Pokyny Komise k provérovani infrastruktury z hlediska
klimatického dopadu, v relevantnich pripadech soudrzné s pokyny
vypracovanymi pro jiné programy Unie, jsou predpokladany také
podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/11533
(narizeni o Nastroji pro propojeni Evropy (CEF)).

Tyto pokyny jsou rovnéz povazovany za relevantni referenc¢ni dokument pro
posuzovani klimatické odolnosti infrastruktury podle ¢l. 2 bodu 37 a ¢l. 67
odst. 3 pism. j) narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1060%
(narizeni o spole¢nych ustanovenich), jakoz i podle Nastroje pro oziveni a
odolnost>. (dale také technické pokyny)

Narodni legislativa a strategické dokumenty nejvyssi Urovné, které vyse
uvedené cile prebiraji a maji za Ukol zajistit jejich vykon jsou:

e Strategie prizplisobovani se zméné klimatu v podminkach CR (2015),
kterou pro oblast dopravy shrnuje piimo Dopravni politika Ceské
republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 stanovuje
nasledujici hlavni cil:

2 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 ze dne 18. Cervna 2020 o zfizeni ramce pro
usnadnéni udrzitelnych investic a 0 zm&né nafizeni (EU) 2019/2088 (UF. vést. L 198, 22.6.2020), s. 13

3 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 ze dne 7. Cervence 2021, kterym se zfizuje
Nastroj pro propojeni Evropy a zruduji nafizeni (EU) ¢. 1316/2013 a (EU) ¢ 283/2014 (UF. vést. L 249,
14.7.2021), s. 38

4 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1060 ze dne 24. Cervna 2021 o spolecnych
ustanovenich pro Evropsky fond pro regionalni rozvoj, Evropsky socialni fond plus, Fond soudrznosti, Fond
pro spravedlivou transformaci a Evropsky namorni, rybarsky a akvakulturni fond a o financnich pravidlech
pro tyto fondy a pro Azylovy, migracni a integracni fond, Fond pro vnitfni bezpecnost a Nastroj pro financni
podporu spravy hranic a vizové politiky (UF. vést. L 231, 30.6.2021), s. 159

> Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241 ze dne 12. Gnora 2021, kterym se zfizuje Nastroj
pro oZiveni a odolnost (UF. vést. L 57, 18.2.2021), s. 17
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o Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do
roku 2050, ktera stanovuje nasledujici hlavni cil:

o Vnitrostatni plan Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu, ktery
se vénuje vedle energetiky pravé problematice dopravy jako jedné
z oblasti, ktera ma stanovené ambiciézni cile v oblasti obnovitelnych
zdrojG energie. Ty vstupuji do zavazk( dekarbonizace CR:

6 MD, 2021: Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku
2050, s. 10

7 Ministerstvo primyslu a obchodu, 2019: Vnitrostatni pldn Ceské republiky v oblasti
energetiky a klimatu, s. 2
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2.3 Davod provérovani projektd infrastruktury z hlediska
klimatického dopadu

Evropska ekonomika prejde do roku 2050 na nulové Cisté emise sklenikovych
plynd (klimatickd neutralita) v souladu s Pafizskou dohodou a evropskym
pravnim réamcem pro klima, véetné& spinéni novych cill v oblasti sklenikovych
plynd pro rok 2030. Infrastruktura, mezi kterou jsou jmenovité zahrnuté
dalnice - jako dopravni stavby shodné s predmétem posudku, ma dlouhou
dobu zivotnosti, kterad presahuje ramec roku 2050 a investor tak podle pokynu
planuje jejich provoz i ve 2. poloviné 21. stoleti. Rozhodnuti o povoleni a
investicich do dopravni infrastruktury proto musi zohlednit vliv staveb
na dosahovani cild v oblasti klimatické neutrality, ke kterym je Ceska
republika vazana.

Soucasné je z hlediska ekonomické udrzitelnosti a ochrany zivotniho
prostredi nezbytné nutné povolit a rozhodnout o investicich pouze do
téch projektd infrastruktury a jejich variant, které budou prFipravené
na vyvoj zmény klimatu predikovany pro obdobi jejich celého obdobi
zivotnosti. Do projektl, které jsou plné ptizplsobené nevyhnutelnym
dopadim zmény klimatu a podporuji tak budovani adaptacni kapacity a
minimalizaci zranitelnosti v souladu s Parizskou dohodou.



KLIMATICKE

PROVEROVANI V PROCESU
EIA

Dopravni stavby, zvlasté pak velké dopravni stavby, jsou zarazené do pfrilohy
I smérnice EIA, protoze maji vyznamné vlivy na zivotni prostredi. U téchto
zdmérl dochdazi jiz od roku 2014 k prekryvani mezi procesem EIA a
provérovani z hlediska klimatického dopadu.

V roce 2014 byla smérnice EIA novelizovdna, aby se pftizplsobila vyvoji
politiky, pravnim a technickym souvislostem za poslednich 25 let a novym
Ukoltlim v oblasti Zivotniho prostfedi. Spolu normotvtrci se shodli, ze dlleZitost
problematiky zivotniho prostredi, jako je zména klimatu a rizika nehod a
katastrof, pri tvorbé politiky se zvySila a ze by tedy méla také predstavovat
dllezity prvek pfi posuzovani a rozhodovani o schvalovani zdmér(.8

Pro zamér Stredoceské D3 k provérovani z hlediska klimatického dopadu
prozatim nedoslo a dokumentace zaméru, ani posouzeni vlivu na zivotni
prostfedi (EIA) neobsahuje materidly potrebné k tomuto provéreni. A to
presto, ze zamér ze své podstaty a rozsahu predstavuje rizika
souvisejici se zménou klimatu, ktera by sama o sobé méla byt
provérena z hlediska vlivu na Zivotni prostredi.® (A to nad ramec vlivu
na zivotni prostredi dokumentovaném v predlozené dokumentaci 2010.)

Pozadavek provéreni rizik souvisejicich se zménou klimatu v ramci procesu
posouzeni vlivQi zadmérl na Zivotni prostfedi (EIA) vyplyvd také
z integrovaného pristupu k adaptaci na zménu klimatu, ktera je nedilnou
soucasti politiky udrzitelného rozvoje a snizovani rizika katastrof, a ktera je
zakotvena v implementacni Casti Strategie prizplsobeni se zméné
klimatu v podminkach €R, 1. aktualizaci pro obdobi 2021 - 2030
zpracované Ministerstvem zivotniho prostredi v meziresortni spolupraci
s vyuzitim klimatologickych podkladl Ceského hydrometeorologického Ustavu
schvéleného usnesenim VIady CR ze dne 13.9.2021 & 785. Tento materidl

8 Sdéleni Komise — Technické pokyny k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi
2021-2027 (01 C, C/373, 16.09.2021), s. 64
9 Sdéleni Komise — Technické pokyny k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi
2021-2027 (01 C, C/373, 16.09.2021), s. 44
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explicitné zmifiuje proces posouzeni vlivl zdmé&rd na Zivotni prostfedi jako
jeden ze stavajicich procesd, v rdmci, kterého maji byt realizovéna opatfeni
pro ptizplsobeni se zmé&né klimatu.

Z vySe uvedeného je zcela zfejmé, ze dokumentace k posouzeni vlivi zdméru
na zivotni prostredi EIA v pripadé velkych dopravnich staveb jednoznacné ma
obsahovat provéreni zaméru z hlediska klimatického dopadu.

3.1 Klimatické provérovani zameéru

Proces provéreni zameéru z hlediska klimatického dopadu je rozdéleny na dva
pilife — zmirfnovani zmény klimatu (mitigace) a prizplisobeni se zméné
klimatu (adaptace).

Zakladem pro analyzu nakladd a pfinosi zmirfiovani zmény klimatu je
vyéisleni a penézni vyjadieni emisi sklenikovych plynd. Pro korektni vybér
alternativ - variant projektu, a tedy pro vyjadfeni spole¢enskych nakladd a
vlivu na zivotni prostredi je tfeba vypocltu a posouzeni stinové ceny uhliku pro
vSechny navrhované varianty zameéru budovani nové infrastruktury.

Vedle stinové ceny uhliku vystavby dopravni infrastruktury je tfeba z ddvodu
predpokladané zivotnosti staveb presahujicich rok 2050 ovérit, jestli je dana
varianta z hlediska provozu, udrzby, a kone¢nym vyrazenim z provozu
slu¢itelnd v celkovém kontextu nulovych &istych emisi sklenikovych plyntd a
klimatické neutrality.

Uréeni, ocenéni a pozadované provedeni opatieni pro ptizplsobeni se zmé&né
klimatu je postaveno na zakladé posouzeni klimatické zranitelnosti a rizik.
Socioekonomické posouzeni variant, véetné negativnich vlivQ variant zdméru
na obyvatelstvo a zZivotni prostredi neni kompletni bez posouzeni a navrhu
adaptacnich opatreni, které zajisti udrzitelnost infrastruktury po celou dobu
jejiho planovaného zivotniho cyklu.



POSOUZENI STAVAJICI

DOKUMENTACE A
POSUDKU Z HLEDISKA
KLIMATICKE ZMENY

Ministerstvo  zivotniho prostredi v Prodlouzeni platnosti stanoviska
k posouzeni vlivQ provedeni zdméru na Zivotni prostfedi (1933/ENV/12) ze
dne 1. Unora 2012, jako prislusny urad podle § 21 zakona dospélo k zavéru,
ze u zaméru ,,D3 - StredocCeska ¢ast" nedoslo k podstatnym zménam realizace
zaméru, podminek v dotéeném uUzemi, k novym znalostem souvisejicim s
vécnym obsahem dokumentace a vyvoji novych technologii vyuzitelnych v
zdméru a platnost stanoviska k posouzeni vlivl provedeni zdméru na Zivotni
prostredi vydaného pod ¢.j.: 1933/ENV/12 dne 1. Unora 2012 se v souladu s
§ 9a odst. 3 zakona prodluzuje o 5 let, tedy do 1. Unora 2022.

NiZe bychom radi uvedli nékolik zésadnich bod{, které jasné hovofi o tom, Ze
na realizaci zaméru je treba se divat zcela odliSnou optikou. V obdobi ode dne,
kdy se stala StredoCeska D3 soucasti koncepce vystavby dalni¢ni sité na
zakladé vladniho usneseni ¢. 741 z roku 1999 doslo ke zcela zasadnimu
prehodnoceni paradigmatu pohledu na vliv lidské innosti na zivotni prostredi.
(A to nebereme v potaz, Zze plvodni zdmé&r pochazi ze 70. let 20. stoleti, kdy
reagoval na tehdejsi potreby.)

4.1 Zamer

Kapacita zaméru, pro ktery je dokumentace pripravovana je planovana na
dopravni zatizeni v roce 2030. Dnes je jiz zfrejmé, ze v roce 2030 dalnice
pravdépodobné nebude ani dokoncena. Planovani kapacity zaméru ma dle
vySe uvedeného pravniho ramce zahrnovat obdobi minimalné 50 let a
v pripadé zaméru StredoCeské D3 - jako velké dopravni stavby horizont 100
let.

Planovana kapacita (rozsah) zameéru je kliCovym aspektem pro hodnoceni
vlivu na zivotni prostredi a v této chvili je zfrejmé, Ze tyto zakladni Gdaje
jsou zcela neaktualni.
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4.2 Vliv na ovzdusi a klima

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku
2050 mezi svymi vychodisky uvadi:

Zaroven popisuje soucasnou negativni praxi, kdy stdle jesté nedoslo
k dostateCnému rozvoji technologii ITS a C-ITS, které umozniuji rovnéz
optimalizovat kapacitu, a proto byva casto snaha uprFednostinovat
vystavbu dalSich kapacit, at uz novych paralelnich komunikaci, nebo
rozsifovat stavajici.!! Tento jev negativné vstupuje do zaboru hodnotnych
prirodnich lokalit i k degradaci Zivotniho prostredi se vSemi negativnimi vlivy
na zivotni prostredi. Soucasné jde o projekty s velkou uhlikovou stopou, které
pUsobi proti zdvazkim dekarbonizace.

Tato témata v posudcich vlivu na Zivotni prostiedi viibec nejsou
reflektovana. Ani vypocet prepoctené uhlikové stopy a prepoctena emisni
zatéz, ani postupujici prechod na moderni technologie fizeni dopravni zatéze
stavajicich komunikaci nejsou vibec uvaZovany. Je pochopitelné, Ze v roce
2007-v dobé& zpracovani prvnich posudkd, ¢&i dfive v dobé& planovani zaméru,
nebyly tyto moderni technologie zndmé, stejné jako CR nebyla signatafem
celé rady mezinarodnich dohod se zdvazkem snizeni emisi, ¢i dekarbonizace.
Aktudlné jde vSak o zdsadni nedostatek, ktery je v pfimém rozporu s vyse
uvadénym technickym pokynem a z hlediska Evropské komise ¢ini cely zamér
nefinancovatelnym.

10 MD, 2021: Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku
2050, s. 5

11 MD, 2021: Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku
2050, s. 31
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Autofi posudkd také nereflektuji pribéZzné zvySovani pradnosti spojené
s obdobim dlouhodobého sucha, které se s postupujici klimatickou zménou
bude vyskytovat stéle ¢astéji. Aktualizovana Adaptacéni strategie CR k tomuto
jevu uvadi:

To je v rozporu se zpracovanymi posudky, které uvadi, ze provoz na dalnici
nevyzaduje zadné suroviny. Technologie omezeni prasnosti vSak stale obvykle
zahrnuji kropeni vodou, kterd se napri¢ Evropou a také v celé radé oblasti
v CR (mimo jiné i ve stfedoceském kraji, ktery je lokalitou umisténi zaméru)
stava vzacnym, omezenym zdrojem.

4.3 Vlivy na hlukovou situaci

Soucasti popisu zaméru je stanoveni maximalni povolené rychlosti na 120
km/h. Dnes jiz vime, ze pripravovana Dokumentace pro Uzemni rizeni (DUR)
pracuje s rychlosti 130 km/h. S ohledem na tento fakt je zrejmé, Ze bude
tfeba pristoupit znovu k vypoctu hluku a emisi pro jednotlivé Gseky.

4.4 Vlivy na vodu

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku
2050 uvadi k problematice vodniho rezimu nasledujici:

12 MZP, 2021: Strategie prizplsobeni se zmé&né klimatu v podminkach CR, 1. aktualizace pro
obdobi 2021-2030, s. 36 5

13 MD, 2021: Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku
2050, s. 31
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Zpracované posudky se skutecné zabyvaji odvodnénim komunikace. Se
srazkovou vodou vdak navrhuji naklddat zplsobem neaktudlnim, a to
svedenim do mistnich vodnich tokd.

Tato praxe je v pfimém rozporu se stavajici snahou o maximalni moznou
retenci srazkové vody v lokalit&. Snaze o zadrzeni vody, ktera ptsobi v obdobi
zesilujicich hydrometeorologickych extrémi jako preventivni opatfeni proti
povodnim, stejné jako zplsob boje proti suchu.

Odvedeni srazkové vody do mistnich tokG bylo nad ramec toho
pravdépodobné pldnovano s vyuZitim srazkovych koeficientl, které jiz dnes
nejsou platné a realizace zaméru navrzenym zpUsobem by mohla mit
potencidl zpUsobit pfivalové povodné, & zesilit povodfiovou vinu zejména
s odstupem  cCasu, kdy bude dale dochdzet ke zvétSovani
hydrometeorologickych extréma.

Navrzeny zplsob nakladani se srazkovymi vodami je
neakceptovatelny v dobé, kdy Statni fond Zivotniho prostredi financuje na
Urovni vdech kraji dokumentaci Plan( zvladdani sucha zaméfenou opaénym
zpUsobem.

4.5 Energetické zdroje

Autofi posudk( pravdé&podobné v dob& zpracovani nemohli pfedpokladat
rozvoj elektromobility a zavazky CR v oblasti dosaZeni podilu obnovitelnych
zdroju energie v oblasti dopravy (14 % jiz do roku 2030)4.

Soucasna situace a vyhled provozu infrastruktury vSak jasné ukazuje, Ze
bude tfeba reflektovat ohromné naroky na dodavky elektrické energie
potiebné pro provoz elektromobilli. Naprosta absence zminky o velkych a
intenzivnich odbé&rech elektrické energie z nabijeCek vozl, které se staly
béZznou soucasti benzinovych pump i dalni¢nich odpocivek je z hlediska
planovani zaméru na hrané s katastrofickymi scénari spojenymi s vypadky
dodavek elektriny na dalSi odbérova mista. Zaroven lIze predpokladat, Ze
zamér bude vyZadovat vybudovani doplfikové infrastruktury, ktera posili
stavajici nabidku energetické distribucni sité v mistech realizace zaméru.

S ohledem na to, ze zadmér je planovan tak, aby se, pokud mozno vyhnul
urbanizovanym lokalitam, lze predpokladat s ohledem na Siroka ochranna

14 Ministerstvo prlmyslu a obchodu, 2019: Vnitrostatni pldn Ceské republiky v oblasti
energetiky a klimatu, s. 343
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pasma energetickych siti dalsSi vyznamné zasahy do zivotniho prostredi a
cennych prirodnich lokalit.

Y 4

4.6 Chybéjici témata stavajici dokumentace a stanovisek

Pro moznost vydani stanoviska k posouzeni vlivQ provedeni zdméru na Zivotni
prostfedi nebo k prodlouzeni platnosti stanoviska k posouzeni vlivQ provedeni
zaméru na zivotni prostredi maji byt dle technického pokynu vypracovany
nasledujici podklad(y) potrebné k provéreni zameéru z hlediska klimatického

dopadu:

4.6.1 Zmirnovani zmény klimatu (klimaticka neutralita)

Stanoveni uhlikové stopy - C02 ekvivalentu, vcetné penézniho
vyjadieni emisi sklenikovych plynd, vyjadieni stinové ceny uhliku
z celého zivotniho cyklu realizace a provozu infrastruktury.
Stanoveni uhlikové stopy musi byt zpracovano pro vsechny
navrhované varianty, vcetné nulové, pro potrebu prosazeni
nizkouhlikové volby a varianty z hlediska zivotniho cyklu
infrastruktury - tedy doporudeni preferovanych variant MZP jako
organu, ktery stanovuje pofadi variant z hlediska vlivl na Zivotni
prostredi v souladu se zasadou ,,energeticka ucinnost v prvni
Fadé".

Stanoveni vychoziho stavu (nulové varianty) a vypocet stinové
ceny uhliku je treba k posouzeni hodnovérnosti projektu
z hlediska mezinarodnich zavazkl PaFizské dohody a evropského
pravniho ramce pro klima pro roky 2030 a 2050. V pripadé
dopravni infrastruktury posuzované pro zivotni cyklus 100 let je
tfeba pocitat také emise vznikajici provozem této infrastruktury
v dlouhodobém horizontu.

4.6.2 Pfizplisobeni se zméné klimatu

Stanoveni klimatickych rizik véetné analyzy pravdépodobnosti a
dopadu prostfednictvim analyzy zranitelnosti, kterd obsahuje
vyjadreni expozice a citlivosti na klimatickd nebezpecdi souvisejici
s posuzovanym zameérem. Analyza expozice se musi zamérit na
expozici souc¢asnym klimatem, ale také budoucim klimatem v
predpokladaném vyhledovém horizontu zivotnosti infrastruktury.
Klicové je vyjadrit, jak bude expozice a citlivost zménéna realizaci
zameéru. Pro efektivni planovani adaptacnich opatreni je treba
kvantifikovat pravdépodobnost i dopad rizik minimalné v rozsahu
technickych pokyna.
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e Analyza zranitelnosti odhaluje kliCova rizika souvisejici
s klimatickou zménou, a proto by méla byt vypracovana pro
vsechny navrhované varianty, vcetné nulové pro potrebu
vybéru varianty, ktera ma potencial nejlépe splnit zasadu
~vyznamné neposkozovat".

e Vyhodnoceni a plan prislusnych adaptacnich opatreni — musi byt
naplanovana takova opatreni, ktera zajisti, Ze zamér nezvysi
zranitelnost sousednich hospodarskych a sociadlnich struktur a
zivotniho prostredi.

e Plan pravidelného monitorovani a naslednych opatreni (napfr.
kritickych predpokladd ve vztahu k budouci zméné klimatu a
jejimu vyvoji).

4.7 Vybér variant

Zasadnim tématem pro vybér a doporuceni variant podle technického pokynu
je posouzeni jednotlivych variant z hlediska klimatického dopadu. Vyse
uvedeny pravni ramec, ale i strategické dokumenty v oblasti Zivotniho
prostiedi i dopravy jasné ukazuji na Fadu nedostatkd v popisu a dokumentaci
zameéru.

Uplnd absence popisu dopadl jednotlivych variant z hlediska klimatického
dopadu dle novych poznatkl a pravniho rdmce jsou zcela zdsadnim
nedostatkem, ktery ve stdvajici dob&, pri zévazcich Ceské republiky
v oblastech klimatu, znemoznuji odpovédny vybér vhodné varianty reseni a
jeji doporudeni v rdmci stanoviska k posouzeni vlivl provedeni zdméru na
Zivotni prostredi.

Predkladany posudek identifikuje nejvyznamnéjsi problémy a uvadi, jaké
kroky jsou tfeba k tomu, aby bylo mozné objektivné pfistoupit k vybéru a
doporuceni varianty reSeni nevyhovujici dopravni situace z hlediska vlivu na
Zivotni prostredi.
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ZAVER

Problematika ochrany zivotniho prostredi je s postupujicimi klimatickymi
zménami stale vice spojena s adaptaci a mitigaci klimatické zmény. Evropska
komise i jednotlivé &lenskych staty EU, véetné Ceské republiky
formulovaly nové pozadavky na posouzeni vlivli na Zivotni prostredi u
investicnich projektd do infrastruktury. Tyto pozadavky vychazi z
mezinarodnich Umluv a jsou zhmotnény pravnimi akty Evropské komise i
vnitrostatnimi strategickymi dokumenty nejvyssi Grovné.

Odborny posudek ke Stanoviskim k posouzeni vlivQ provedeni zdméru na
zivotni prostredi k zaméru Dalnice D3 "StredocCeska" vychazi z aktualniho
pravniho rdmce a konkrétnich technickych pokynl Evropské komise k aplikaci
novych pozadavkl v ramci procesl posouzeni vlivu zdmérl na Zivotni
prostredi EIA.

Posudek shledal, Ze historicka dokumentace posouzeni vlivu na
Zivotni prostiedi, ktera vedla k vydani souhlasného stanoviska MZP
k zameéru v roce 2012 a jeho prodlouzeni v roce 2017, obsahuje radu
zavaznych nedostatki.

Dokumentace zdméru vychazi z dat a plan(, které nejsou aktudlni. Mezi
nejzasadnéjsSimi je planovani dopravnich kapacit pro rok 2030, namisto roku
2080-2130, absence uchopeni témat elektromobility, zadrzeni a retence vody
pro potfebu zvladani sucha, obdobné jako reflexe zménénych klimatickych
podminek a opatieni zaji&tujicich obnoveni odolnosti narusenych ekosystémd
na zmény klimatu, ¢i planovani odolnosti infrastruktury na nové
hydrometeorologické extrémy, které se stavaji realitou.

Naprosto zasadni pro posouzeni vlivu na zZivotni prostredi je dle
technického pokynu provéreni zaméru z hlediska klimatického
dopadu. V oblastech zmirfiovani zmény klimatu (smérfujici ke klimatické
neutralit® a dekarbonizaci) a prizplsobeni se zméné klimatu (sméFujici ke
zvySeni odolnosti Zivotniho prostifedi na postupujici zménu klimatu). Toto
posouzeni je pokynem predepisovano pro vSechny varianty.

Absence vypracovani posouzeni klimatického dopadu v ramci posouzeni vlivu
na Zivotni prostfedi je samo o sob& divodem, pro které stavajici prdvni rdmec
akci vylucuje z financovani, a tedy z realizace.
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Pro potrebu posouzeni vlivu na zivotni prostredi zaméru Dalnice D3
"StredocCeska" je zasadni doporuceni variant. Ministerstvo Zzivotniho
prostredi ve svém stanovisku v roce 2012 doporudilo, a jesté v roce 2017
prodlouzilo své stanovisko k realizaci konkrétnich variant stavby pro konkrétni
useky.

Doporuceni variant podle technického pokynu musi byt realizovano
také na zakladé klimatického posouzeni véech variant. Zvlasté dilezité
je toto téma v kontextu aktualizované Dopravni politiky Ceské republiky pro
obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, ktera pfimo hovori o problémech
v nadbytec¢ném planovani kapacity dopravni infrastruktury.
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